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KONCEPCE USPORADANT TRAMVAJOVYCH ZASTAVEK
PRO KONCEPCNT STUDIT REKONSTRUKCE ULICE SEIFERTOVA

Uvop

[PR Praha (dale jen ,IPR") na zékladé usneseni Rady hl. m. Prahy €. 645 ze dne 15. 4. 2019 pfipravuje zadani koncepéni studie
na rekonstrukci Seifertovy ulice, ktera bude podkladem pro 2. etapu planované rekonstrukce tramvajové trati (RTT Seiferto-
va-Taboritska v tseku od Oldanského namésti po Hlavni nadrazi). Resenym tizemim koncepéni studie bude vefejny a uli¢ni
prostor mezi ulici Chlumova a kfizovatkou Bulhar, kde je RTT vyhledové planovana na rok 2024. Studie by tak méla navazat
na Usek 1. etapy mezi ulici Chlumova a Olsanskym naméstim, ktery byl fesen dvéma studiemi: ,Koncepcni studie vefejného
prostranstvi kolem budouciho pamétniku Jaroslava Seiferta na Zizkové" (tzv. SFR2, IPR Praha, EDIT architects, 2018) a ,Ve-
Fejny prostor v ulicich Taboritska a OndFickova“ (MC Praha 3, Sinpps s.r.0., 2018). Pro 1. etapu aktuélné probiha ptiprava DUR

(Dopravni podnik hl. m. Prahy, dale jen ,DPP®).

Zamérem IPR bylo projektantovi studie zadat mj. poZadavek na nové usporadani tramvajovych zastavek Husi-
neckd a Lipanska s ohledem na zlepSeni dopravni obsluznosti Gzemi. Dne 10. 12. 2019 probéhlo jednani za acas-
ti nam. primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy Adama Scheinherra, hlavnich aktérl méstskych organizaci (vcet-
né DPP, ROPID, ODO MHMP), zastupct méstské ¢asti a vlastnika v Gzemi Dam Zizkov a.s. kde IPR predstavil 3
mozné koncepce Feseni - varianty: 1. STAV, 2. POSUN (posunuti zastavek Husineckd a Lipanska zapadnim smérem),
3. VLOZENA (vlozeni nové treti zastavky). Varianta 3 byla zpracovana a doloZena jako prikaz efektt. PFi sho-
dé vétSiny aktérd byla zvolena varianta €. 2 POSUN, pro niZ bylo pfedstaveno vice moZnosti uspofa-
dani jednotlivych zastavek, které maji vliv na mezistanicni vzdalenosti (var. 2 POSUN 530 - 715 - 475,

var. DOPORUCENA 500 - 695 - 530). Pozn.: var. DOPORUCENA je pouze modifikaci var. 2 POSUN.

OBR. €. 1: var. &. 1 STAV

®OE

0BR. €. 2: var. €. 2 POSUN

®®

OBR. €. 3: var. &. 3 VLOZENA
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0BR. €. 4: var. DOPORUCENA (vetné rusenych zastavek)

Dle dopisu starosty MC Prahy 3 Jifiho Ptacka (€. j. UMCP3 072808/2020/44/S ze dne 31. ledna 2020) by potfebam
obyvatel méstské tasti nejlépe odpovidala varianta & 3 VLOZENA - posunuti zastavky Husineckd na namésti
W. Churchilla, zachovani zastavky Lipanska a vloZeni nové zastavky, i za cenu prodlouzeni jizdni doby. Starosta v dopise
déale upozoriuje, Ze pfi posuzovani umisténi zastavek v tomto Gzemi je tfeba brat zretel na hustotu obyvatel dolniho
Zizkova a kopcovitost mistniho terénu. Véfime, Ze nasi spole¢nou snahou je zajistit, aby budouci stav ved! ke zkvalitnéni
dopravni obsluhy Gzemi a Zivota obyvatel Prahy 3. Cilem je, aby verejnd doprava, zvlasté ta kolejova a bezemisni,
byla pro obcany natolik atraktivni, aby ji maximéalné preferovali zejména pred individualni automobilovou dopravou.
Tramvajové spojeni od Hlavniho nadrazi smérem na vychod je pro cestujici znacné zajimavé, coZ vede k nebyvalym
objemm pfepravy (50 tis. cestujicich/den). Pokud chceme zachovat jeji atraktivitu, je tfeba vnimat i potfebu rychlého
cestovani. Umistovani a pocty zastavek jsou vzdy velkym tématem. Hraji zde roli osobni preference a neni snadné najit
shodu vétSiny obcand ani v pripadé optimalniho feseni. Vysledkem hledani vhodnych poloh zastavek tak nékdy byva
inevhodné feSenf, které se vSak snazi vyhovét maximalnimu mnoZstvi podnétd napf. vloZzenim nové tramvajové zastavky.
K této situaci v minulych letech jiz na nékterych mistech prazské tramvajové sité doslo a az na vyjimky zména nevedla ani

k zajiSténi obsluhy novych lokalit, ani k pfiznivému vlivu na pocet cestujicich. Naopak doslo k prodlouzeni jizdnich dob
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a snizeni atraktivity cestovani na delsi vzdalenosti, coZ je u patefni linky povrchové dopravy krajné nezadouci a motivuje
k vétsimu pouZivani automobild (obdobné napf. linka ¢. 22 v Gseku NadraZi Hostivar - centrum). Upozorfiujeme, Ze pfi
feSeni obsluhy Gzemi je tfeba pristupovat na dil¢i kompromisy, kdy nékteré zdroje dopravy jsou blize a nékteré dale

od zastavky, a to v zajmu celkové kvality provozovanych linek, ze které maji uzitek vSichni cestujici.

VloZena zastavka by zcela jednoznacné prispéla k dalsimu poklesu cestovni rychlosti tramvajové dopravy ve mésté
a soucasné také k prodlouzeni celkové doby prepravy dvefe - dvefe pro vice nez 50 tisic cestujicich denng, ¢imz by doslo
ke snizeni konkurenceschopnosti vefejné dopravy. Neni moZné opomenout ani zvysené naklady na provoz MHD, kdy se
prodluzuji obézné doby voz( a vznikaji tak pfedpoklady pro pfidavani dalsich vlakd na linky, aniz by se to ve vysledku
jakkoli priznivé projevilo na kapacité MHD. S vy$Sim poctem zastaveni a rozjezd(l tramvaji roste energeticka naro¢nost
provozu a vytraci se vyrazna vyhoda kolejové dopravy — ekonomicky pfizniva jizda setrvacnosti diky nizkému valivému
odporu kol. Kromé toho je tfeba brat v Gvahu i néktera technickd omezeni. VloZena zastavka by byla umisténa ve svahu
s nadnormovym sklonem vys$sim neZ 50 %o, coZ je nevhodné i z hlediska bezbariérového Feseni zastavky, brzdéni
a rozjezdu tramvaji (zejména za zhorsenych adheznich podminek) a vede k vétsimu poskozovani kol tramvajovych vlak(

pfi skluzu a smyku, zvyseni rizika nehod, k piskovani tramvaji s dopadem na prasnost v lokalité a k dalsimu zhor3eni

propustnosti komunikace.

Obecnym cilem by mély byt co nejrovnomérnéjsi mezistanicni vzdalenosti a umisténi zastavek do vhodnych
a technicky mozZnych poloh, které umozZni zfizeni SirSich nastupist a svym umisténim podpori charakter a vyznam
konkrétnich vefejnych prostranstvi, zlepsi orientaci v tizemi ¢i se pfibliZi k vyznamnému zdroji/cili v Gzemi (zde napf.
VSE). Vysledkem by mélo byt také zlepeni pFestupnich vazeb na pateini autobusovou linku €. 135 v zastavce Namésti
Winstona Churchilla v Italské ulici, na pfipravovany vychodni vystup z Hlavniho nadrazi, kdy pfestup zejména na linky

S adalsivlakové spoje bude ¢asové atraktivnéjsi neZ objezd tramvaji a dojde tak k odleh&eni tramvajové dopravy v Gseku

od stavajici zastavky Hlavni nadraZi v Bolzanové ulici.
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Soucasti doprovodnych analyz k diskuzi o vhodném uspofadani zastavek v Seifertové a Taboritské ulici, vypracovanych
IPR, byly vypocty obslouzenych obyvatel a pracovnich prileZitosti (+ specifickych cilti) v dochazkovych vzdélenostech
400 i 600 m (dle doporuceni standardu PID). Lze shrnout, Ze var. ¢. 2 POSUN se v tomto ohledu vyznamné nelisi
zéstavby (rozdil do 5% obyvatel v dochazce 400 m) je vyvazen systémovymi piinosy na pfestupech, které mohou slouZit
i nebo zejména pravé obyvatellim méstské casti. Var. 2 POSUN v doporucené verzi je vsak déale optimalizovana - jak je

uvedeno niZe - a tim se dale [épe balancuje vztah pozice zastavek mezi jednotlivymi zajmy.
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OBR. €. 6: var. STAV vs. var. DOPORUCENA
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S ohledem na konkrétni poznatky mezistanic¢nich vzdalenosti, které plynou mj. z dopisu starosty méstské casti, je

mozné polohu zastavek oproti navrhované doporucené varianté ze dne 10. 12. 2019 mirné upravit. S ohledem na

vyvazeni zajmi vyznamu jednotlivych zastavek pro obsluhu Gzemi, navrhujeme:

a)  zastavku Husinecka posunout na zapadni rameno kfiZovatky se Siwiecovou ulici ve dvou moZnych

variantach usporadani (dale zde V2 a V3) - pozn.: V1 pfedstavuje umisténi zastdvek vstiicné na

Churchillové namésti dle var. POSUN - DOPORUCENA, je7 umozni:

ve variantach V2 a V3 zachovani soucasné mezistanicni vzdalenosti 625 m v Gseku Lipanska -
Husinecka (uvaZzuje s déle doporu¢enym posunem zastavky Husinecké o 155 m oproti stavu);
oproti soucasnosti vytvoreni prestupni vazby mezi tramvaji a vlakem (budouci vychodnfi vystup z
hlavniho nadrazi) a mezi tramvaji a autobusem (zastavka Namésti Winstona Churchilla) - pozn.: V1
nejvice zdurazriuje tyto systémové vazby;

oproti soucasnosti pFibliZzeni zastavky k nejvétsimu zdroji dopravy, ktery se nachazi jihozapadnim
smérem od ni;

oproti soucasnosti jen mirné oddaleni zastavky od budovy UMC €. p. 51 (V2 resp. V3,);

umisténi zastavky v misté vyznamného orienta¢niho bodu Gzemi - budovy Domu Radost, jez ma

potencial na vytvoreni spolecenského centra dolniho Zizkova;

.....

v ove

dostatecné kapacitnich nastupnich ostrivki (v soutasné poloze lze rozsiFit jen za cenu zasahu do
chodnikd, kde se nachézi inZenyrské sité a vefejné osvétlen).

Pozn.: Preferenci ROPID je zFizeni zastdavky Husineckd jako nevstticné (V2) z ndsledujicich divodd: zastdvka pfiblizi obsluhu Hlavnimu
nddraZi, ale soucasné neni nijak vyrazne odddlena od polohy souc¢asné zastdvky. Zdroveri se poloha zastdvky DC jevi jako vhodnd pro
zFizeni ndstupni zastavky uvazované autobusové linky 101 ve sméru na Zizkov, a to s ohledem na zamér prodlouZzit linku do tohoto uzlu.
ROPID povaZuje v tomto misté za Zadouci rozsiFit osovou vzddlenost tramvajovych koleji pro umoZnéni provozu autobusu ve sméru DC:
autobus 101 pFijede od Zizkova Siwiecovou ulici, kde bude mit vystupni a manipulacni zastdvku, ndsledné odboci doleva do

nové tramvajové zastdvky a za ni bude mit moZnost snadno sjet do Fadiciho pruhu smérem doleva pred kfiZzovatkou s Italskou.

V pripadé vstricného feseni zastdvek aZ pred kfiZzovatkou by odboceni autobusu doleva do Italské pfimo ze zastdavky DC bylo z hlediska
Feseni SSZ problematické a pravdépodobné Policii CR neakceptovatelné.
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OBR. €. 9: Husinecka V3 - vstficna zastavka na Grovni Domu Radost

0BR. €. 7: Husinecka V1 - vstiicna zastavka na drovni namésti W. Churchilla
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OBR. €. 8: Husinecka V2 - zastavka ZC na arovni namésti W. Churchilla, zastadvka DC na Grovni Domu Radost
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b)  zastavku Lipanska posunout ve sméru z centra na troven Sladkovského namésti (o 155 m oproti stavu), c¢)  zastavku Lipanska posunout ve sméru do centra na troveii ulice Chlumovy (o 110 m oproti stavu),
¢imz7 dojde k: ¢imz dojde k:

- umisténi zastavky v misté vyznamného orienta¢niho boduv Gzemi Sladkovského namésti s kostelem - umisténi zastavky pfimo v kontaktu s otevienym vefejnym prostranstvim s moznosti realizace
sv. Prokopa; zastavky jako soucasti celkové architektonické podoby prostoru bez ztraty zvykovych vazeb;

- vyrovnani mezistani¢niho Gseku OlSanské ndmésti - Lipanska z 375 m na 530 m v tomto sméru; - optimalizaci mezistani¢niho Gseku OlSanské namésti - Lipanské z 375 m na 425 m v tomto sméru;

- moZnosti posunu zastavky Husinecka pfi zachovani stavajici vzdalenosti; - umisténi zastavky v dohledu protismérné zastavky (na Sladkovského namésti) s vazbou pfes

— moZnosti zfizeni bezbariérové zastavky ve sméru z centra pro dva vlaky = vy3si plynulost veskerého stavajici prechod pro chodce oSetfeny SSZ - pozn. vzdélenost je 80 m;
provozu, mensi kolony aut (vhodné doplnit opatfenim na SSZ Seifertova - Krasova i v systému vybéru - moznosti umisténi pfechodu pro chodce na zapadnim rameni kiiZovatky s Lipanskou ulici ve
chodeckého volna na pfechodu pro chodce ve vztahu na detekci tram); v soucasné poloze zastavky vyrazné bezpecnéjsim misté se zajisténymi rozhledy.

Lipanska neni mozné realizovat bezbariérovou zastavku pro 2 vlaky kvali stavajicim vjezddm do domd.

Pozn.: ROPID upozorriuje na stale pomérné velké stoupani v pfipadé navrhovaného umisténi zastavky Lipanskd ZC na drovni
Sladkovskeho namésti (pozn. IPR: jednd se o jiZ pomérné priznivy sklon 3,5%) a ddva ke zvaZeni umistit zastdvku vstiicng

OBR. €. 10: Lipanska ZC na drovni Sladkovského namésti O0BR. €. 11: Lipanska DC na drovni domu €. p. 87 v misté dne$ni zastavky ZC (koordinace se studii SFR2 respektive DUR RTT Seifertova - Taboritska)
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ZAVER

Mezistanicni Gsek Lipanska - Husineckd zlistdva stejné jako v soucasnosti na horni hranici optiméalni hodnoty
mezistani¢nich vzdalenosti v husté zastavéném Gzemi irsiho centra mésta (doporuceni Standardu PID je 400-600 m).
Nabizi se dilci optimalizace doporucené vysledné varianty z jednani z prosince 2019 v podobé umisténi zastavky
mezi namésti Winstona Churchilla a park Radost, kterou podporuje téZ ROPID (zde V2 nebo V3). Dalsi zkraceni
mezistani¢nich Gseki vloZenim Gplné nové zastavky neni mozné rozumné dosahnout s ohledem na vysledny dopad
jak do provozu verejné tak automobilové dopravy ve spolecném profilu a mélo by i sva dispozicni ¢i technicka

omezeni, ktera by Zivotu v ulici pFilis neprospéla (prasnost a hluk v Gseku s vétsim sklonem).

vews

Vzhledem k tomu, Ze rovnomérnéjsi rozloZeni zastavek v feSené ulici zlepSuje dopravni obsluZnost Gzemi, obsluhuje
stejné nebo vice obyvatel a mistnich cilii v dochazkové vzdalenosti a zaroveri lépe plni systémové vazby v systému
vefejné dopravy (moZnosti pfestupi), a to aniZ by se negativné dotklo vysledné cestovni rychlosti, domnivame se,

Ze takto navrhovana varianta usporadani poskytuje nejlepsi dosazitelny vysledek.

@ 0 100 200 m BFRN LD piiblizna vzdalenost od oznagniku ,stav* k oznagniku ,,névrh

----- mezistanitni vzdalenost ,stav*
_____ pfiblizna mezistanicni vzdalenost ,,névrh“

0BR. €. 12: Schéma mezistani¢nich vzdalenosti stav vs. navrh
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